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Mitwirkungseingabe Tempo 30

Sehr geehrte Damen und Herren

Am 12. November 2024 wurden auf der Homepage der Gemeinde Winkel die Dokumente zum Pro-
jekt Tempo 30 aufgeschaltet und der Bevélkerung die Moglichkeit eingerdaumt, dazu bis zum 13. De-
zember 2024 im Rahmen einer Mitwirkungseingabe Einwendungen vorzutragen. Fristwahrend stel-

len wir den folgenden Antrag:

Auf die Einfihrung von Tempo 30 auf dem Gemeindegebiet von Winkel sei zu verzichten.

Der Antrag wird wie folgt begriindet:

1. Unklares Ziel, welches mit der Massnahme verfolgt werden soll

Es ist nicht klar, welches Ziel/welche Ziele mit der Implementierung von flaichendeckendem Tempo
30 in Winkel verfolgt werden soll/sollen. An der Veranstaltung vom 11. November 2024 wurden
Sicherheitsargumente genannt. Gemass den 6ffentlich zuganglichen Informationen zu den Unféllen
auf dem Gebiet der Gemeinde Winkel bestehen keine Unfallschwerpunkte, die ihre Ursache in der
gefahrenen Geschwindigkeit von Fahrzeugen haben, es gibt gliicklicherweise praktisch gar keine
Unfélle (ausgenommen Ziirichstrasse, vorliegend aber nicht von Relevanz). Bevor derart weitrei-
chende Massnahmen, wie sie nun bekannt sind, umgesetzt werden, muss ein klares Ziel definiert
werden und es muss aufgezeigt werden, inwiefern die Massnahmen einen Beitrag an die Zielerrei-
chung leisten und mit welchen alternativen, milderen Mitteln die Ziele erreicht werden kénnten.

Daran mangelt es. Es ist ganzlich unklar, was mit der Massnahme bezweckt werden soll.



2. Busbetrieb Linie 530

In den o6ffentlich aufliegenden Unterlagen findet sich keine Bestdtigung der Betreiber der Postau-
tobetriebe, dass die Linie 530 ohne Einschrankungen betreffend die Wahrung der Anschliisse und
ohne finanzielle Mehrkosten (etwa durch Bereitstellung von zusatzlichen Fahrzeugen, die aus der
Fahrzeitverlangerung durch das verminderte Tempo und die diversen Rechtsvortritte resultieren)
weiter betrieben werden kann, sollte das Projekt wie geplant umgesetzt werden. Anldsslich der
Veranstaltung vom 11. November 2024 wurde auf eine Publikumsfrage hin die Antwort erteilt, es
sei nicht sicher, ob die Linie 530 dereinst Gberhaupt beibehalten werden kdnne, das kdonne erst

nach der Implementierung der Massnahmen eruiert werden.

Die Hindernisse im Verkehrsraum fiihren nicht nur zu vermehrten Brems- und Anfahrmandvern des
Busses und damit zu einem hoheren Treibstoffverbrauch sowie zusatzlichen Feinstaubemissionen
(Bremsen, Pneuabrieb etc.), sondern auch zu Einschrankungen in der Verkehrssicherheit, insbeson-

dere bei im Bus stehenden Personen.

Es muss sichergestellt sein, dass es durch die Massnahmen zu keinerlei Beeintrachtigungen des Be-
triebs der Linie 530 kommt, und zwar weder in Bezug auf die Wahrung der Anschliisse, die Ver-
kehrssicherheit durch die Rechtsvortritte oder durch Mehrkosten im Betrieb. Die Buslinie 530 tragt
wesentlich zur Attraktivitdt des 6ffentlichen Verkehrs in Winkel bei. Vor der 6ffentlichen Auflage
sind entsprechende Abklarungen bei den Postautobetrieben vorzunehmen. Die Abklarungen sind

offentlich aufzulegen, falls das Projekt weiterverfolgt werden sollte.

3. Schulwegsicherheit / Aufhebung von Fussgédngerstreifen

Es sollen diverse Fussgangerstreifen aufgehoben werden. Das ist mit Blick auf die Schulwegsicher-
heit nicht vertretbar. Kleine Kinder lernen, wie sie sich an einem Fussgangerstreifen zu verhalten
haben und dass sie dort vortrittsberechtigt sind. Nun wird von ihnen verlangt, dass sie ohne jegliche
Sicherung die Strassen iiberqueren sollen, auf der sie nota bene bei signalisiertem Tempo 30 nicht

vortrittsberechtigt sind.

Mit diesem Vorgehen wird das Ziel, Sicherheit zu schaffen, in sein Gegenteil verkehrt. Es ist abseh-
bar, dass die Schulwegsicherheit mit der Massnahme abnimmt und die Unfallgefahr zunimmt, ins-
besondere fiir kleine Kinder. Das ist auch der Gemeinde und den Planern bewusst. Daher haben sie
anlasslich der Veranstaltung vom 11. November 2024 auf eine Ausnahmebewilligung hingewiesen,

die ihnen fiuir den Fussgédngerstreifen an der Hungerbiielstrasse von der KAPO gewdhrt werde.



4. Eindammung Schleichverkehr ist reine Hypothese

Es wurde an der Veranstaltung vom 11. November 2024 gesagt, dass die Massnahme dazu diene,
den Schleichverkehr von Embrach und Lufingen einzudammen, weil die Navigationsgerate diesen
Weg nicht mehr anzeigen wiirden. Tempo 30 in Winkel wiirde diesen Schleichweg unattraktiv ma-
chen. Diese Aussage stellt eine unbewiesene Hypothese dar, die zudem durch prominente Gegen-
beispiele widerlegt werden kann, etwa dem Schleichweg von Dielsdorf nach Buchs. In Buchs wurde
ebenfalls grossflachig Tempo 30 signalisiert, mit dem Ziel, den Verkehr zuriickzudrangen. Wer am
Morgen und am Abend die Strecke befahrt, sieht, dass die Massnahme keinerlei Effekt auf das Ver-

kehrsaufkommen hat.

Die Abkirzung von Embrach oder Lufingen liber Winkel ist so oder anders mit einem Zeitgewinn fir
die Automobilisten verbunden, im Vergleich zur Benutzung der Hauptstrasse via Kloten. Daran ver-
mag auch flaichendeckendes Tempo 30 in Winkel nichts zu andern. Was hingegen keine Hypothese

ist, ist die Tatsache, dass die Winkler Bevolkerung mit dieser Massnahme ausgebremst wird.

5. Verlagerung von Verkehr in die Quartiere

Wenn auf der Embracherstrasse Tempo 30 signalisiert ist, kann dies zu Ausweichbewegungen in die
Quartiere Briitter, Geeren und Halden fiihren. Dies zumal dann, wenn die Kreuzung Embra-
cherstrasse/Dorfstrasse verstopft ist. Gleiches gilt fiir die Lufingerstrasse und betrifft in der Folge

den Bereich Hargarten und Wilenhof. Solches ist zu vermeiden.

6. Keine baulichen Massnahmen in den Quartieren

Auf Einengungen und andere bauliche Massnahmen ist generell und in den Quartieren insbeson-
dere zu verzichten. Einengungen fiihren zu vermehrten Anfahrtsgerauschen, insbesondere bei an-
steigender Strasse, und je nach Verkehrsaufkommen zu Riickstaus. So soll etwa bei der Feld-
talstrasse nicht weit von der Einmiindung von der Breitistrasse her eine Verengung aufgestellt wer-
den. Diese Kurve ist ohnehin unibersichtlich, wenn sich vor der Verengung Fahrzeuge stauen, kann

es zu Auffahrkollisionen oder Staus kommen.

Die baulichen Massnahmen fiihren zu Mehraufwand bei der Reinigung und bei der Schneeraumung.
Diese Kosten sind von der Gemeinde mit Blick auf eine allfallige Kreditabstimmung detailliert aus-

zuweisen.

Die baulichen Massnahmen fihren sodann zu erh6hten Strassenunterhaltskosten. Diese Kosten

sind von der Gemeinde mit Blick auf eine allfallige Kreditabstimmung detailliert auszuweisen.



7. Bushaltestelle Oberriiti, Fahrtrichtung Biilach

Die Haltestelle ist als Ausbuchtung weiterzufiihren. Die Fahrbahnhaltestelle stellt ein Verkehrshin-
dernis dar. Zudem macht es keinen Sinn, eine Haltestelle direkt nach einer Schwelle anzubringen.
Die Busbenutzer stehen dann in der Regel bereits, weil sie sich auf das Aussteigen vorbereiten, und

sie werden durch das Bremsen vor der Schwelle gefahrdet.

8. Rechtsvortritte filhren zu Gefahren fiir den Bus

Die diversen Rechtsvortritte, die mit Tempo 30 einhergehen, sind nicht bloss unfallgeneigt, weil der
Automobilist dauernd Bremsbereitschaft anzeigen muss, sondern fiihren auch zu Gefahren fir die
Benutzer des Busses. Wer im Bus steht, ist durch abrupte Bremsmandver bei den vielen Rechtsvor-

tritten gefahrdet.

9. Bauliche Massnahmen stellen eine Gefahr fiir Radfahrer dar

Radfahrer missen die Eingangstore und Verengungen umfahren. Ein Kreuzen mit entgegenkom-
menden Fahrzeugen ist bei normalen Strassenbreiten nicht moglich, was jedoch viele Automobilis-
ten nicht davon abhalt, trotzdem zu kreuzen. Das fiihrt zu unabsehbaren Gefahren fiir Radfahrer.
Diese Gefahren nehmen mit der zunehmenden Nutzung von E-Bikes mit hohen Geschwindigkeiten

zudem stark zu.

10. Feuerwehr

Die diversen baulichen Massnahmen fiihren zu Verzogerungen bei Einsdtzen der Feuerwehr. Die
Mitarbeiter der Feuerwehr missen bei einem Alarm mit ihren Privatfahrzeugen bis zum Depot ge-
langen, sie haben sich an die geltenden Verkehrsregeln und damit auch an die herabgesetzten Ge-
schwindigkeiten zu halten. Das fiihrt zu Verzogerungen, bis der Einsatz gestartet werden kann. Die
Fahrzeuge der Feuerwehr diirfen bei ihren Einsdtzen zwar die signalisierte Hochstgeschwindigkeit
Uberschreiten, sie werden aber durch die diversen baulichen Massnahmen wie Schwellen und auch
durch die Rechtsvortritte behindert. Auch bei einer dringlichen Einsatzfahrt sind die elementaren
Verkehrsregeln zu beachten, Rechtsvortritte etwa fiihren dazu, dass das Einsatzfahrzeug stark ver-

langsamt verkehren muss.



11. Kosten

Die Kosten fiir die baulichen Massnahmen wurden anldsslich der Veranstaltung vom 11. November
2024 aufgezeigt. Es fehlen die Folgekosten, welche die baulichen Massnahmen auslésen, und zwar
beziiglich des Unterhalts der von den baulichen Massnahmen betroffenen Strassen und beziiglich
der Lebensdauer und des Ersatzes der Schwellen, Eingangstore, Markierungen auf dem Strassen-

korper etc.

Freundliche Grisse
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